El proyecto de reforma de la avenida de
Cataluia se estanca, al igual que su cesion

El Ayuntamiento rechaza recibir la via sin dotacion economica, calculada en 1,4 millones
de euros, v los vecinos de la zona piden que se acepte a Fomento el pago con terrenos

[La mejora proyectada por los técnicos municipales asciende a 89 millones de euros

ZARAGOZA. Querian tener los
deberes hechos para cuando lle-
gara el momento pero este sigue
retrasandose. El Ayuntamiento
encargd hace justo un afio un pro-
yecto de reforma para la avenida
de Catalufia pero apenas se ha
avanzado un dpice. La presenta-
cion fue potente (con tres conce-
jales y numerosas infografias),
pero el conflicto enquistado des-
de hace décadas contintia conde-
nando a los vecinos a vivir en una
carretera de titularidad estatal (la
N II) en lugar de en una travesia
urbana.

Las administraciones, para col-
mo de males, lejos de acercar
posturas parece que se enrocan
alin mas. La altima propuesta de
Fomento es ceder la avenida pe-
ro sin compensacion econdémica
(calculada en 14 millones de eu-
ros), lo que no esta dispuesto a
aceptar el drea de Infraestructu-
ras. Ademds, la reforma proyec-
tada por los técnicos municipales
asciende a 8,9 millones y, dado
que en las administraciones no
hay recursos econémicos, todo
queda a expensas de «la iniciati-
va privada y los desarrollos urba-
nisticos».

Los vecinos confian en que se
busquen nuevas férmulas y
aplauden la reciente cesion por
parte de Fomento de una travesia
de la N-330 (la antigua carretera
de Valencia) al consistorio de
Maria de Huerva. En ese caso, el
Ministerio en lugar de entregar
dinero para arreglar la via, acor-
do transferir también unos terre-
nos anexos a la travesia que per-
tenecian al Gobierno central.

«Es un ejemplo de cémo se an-
tepone el interés de los vecinos a
las cuestiones econdmicasy, co-
menta Jests Fon, vicepresidente
de la asociacion Rios de Aragon-
Avenida Catalufia. En la entidad
temen que el afio que viene -afio
electoral- los partidos vuelvan a
hacerse eco de sus reivindicacio-
nes, pero «no nos va a pillar por
sorpresa v ya estamos ideando
movilizacioness, advierten. Ade-
mas, entienden que 1,4 millones
suponen una buena inyeccién pa-
ralas arcas municipales pero cri-
tican que «ha habido muchas in-
versiones mayores e innecesarias
(citan de ejemplo el CAT), que no
deberian haberse priorizado a
solventar una de las grandes ci-
catrices urbanas». Hacen recuen-
to, ademas, de un triste suma y si-
gue de despropésitos y promesas
rotas: 30 afios de lucha vecinal,
cuatro desde que se firmara un
protocolo de cesidn, otro mas
desde que se encargd el proyec-
to de reforma...

La tinica propuesta que en los
ultimos meses ha reactivado los
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tan afeando la avenida. sseraLcorm
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A imageny semejanza de Via Hispanidad. En el anteproyecto disefiado por los técnicos municipa-
les se dibujan tres carriles por sentido, una mediana con arboles y carriles bicien ambos lados de la
avenida. También se harian grandes rotondas y habria que modificar algunas rutinas de circulacion.

Los planes de renovacion se centran
en el tramo entre laZ-30y el puente
del Géllego. Son 1.365 metros de
longitud, aunque implicaria actuar
sobre 65.000 m? de superficie.

Para las aceras de 4,50 me-
tros de anchura habria que
echar mano de 19.000 m?
de baldosas de terrazo.

30.000

Segun los registros y aforos
de trafico, por la avenida
circulan a diario mas de
30.000 vehiculos.

El anteproyecto contempla
zonas ajardinadas con
6.600 m* de césped, 300
acacias y 500 adelfas.

30

Los vecinos llevan mas de 30
afios de lucha vecinal para
conseguir la cesion y el arre-
glo de la avenida de Catalufia.
Hace cuatro que se firmd un
protocolo de cesion, que no
ha fructificado. Se esta pen-
diente de que Fomento dé la
titularidad de este vial al
Ayuntamiento de Zaragoza,
para que este comience la re-
forma (se ha decidido que la
mejora se haga por fases).

engranajes de lareivindicacion es
la que se aprobo en el pasado ple-
no de marzo, cuando salié ade-
lante una mocién de CHA para
establecer en el presupuesto un
programa plurianual que permi-
ta trocear lareforma y ejecutarla
por fases. Antes, evidentemente,
tendriaque haberse producido la
cesidn porque «no puede ser que
Fomento ni transfiera ni arregle
la avenida», se quejan en Urba-
nismo, donde exigen la dotacién
economica de la cesién «al am-
paro de la orden ministerial de
2001 que regula estas transferen-
cias».

«Intervencién complicadan
«Cualquier intervencion resulta
complicadisima y requiere de
permisos y el compromiso de los
particulares propietarios de los
terrenos», explican fuentes mu-
nicipales, que calculan que
-«aunque sin cortes de cintas
inaugurales»- en los dltimos
afios ha invertido 1,3 millones en
el lavado de cara de la avenida
(rebajes de bordillos, limpieza de
solares y derribo de naves aban-
donadas...).

No obstante, la reforma integral
atin queda lejos, si bien los técni-
cos han comenzado a dibujarla so-
bre el papel. Los estudios previos
apuntan que se renovaran redes
de abastecimiento y vertido (unos
5 kilémetros de tuberias), que ha-
bra cambios en el alumbrado pi-
blico y que se modificarin algu-
nos recorridos de trifico.

Se vislumbran también unas an-
chas aceras, una gran rotonda, dos
carriles bici e -incluso- se con-
templa que algin dia alcance la
avenida un ramal del tranvia. Es-
te proyecto hace referencia solo a
un tramo del vial (lareforma com-
pleta de los 44 kildbmetros ascen-
deria a 23,5 millones) y se quiere
tener en el cajon para «por si aca-
so», Esa eventualidad hace refe-
rencia a hipotéticas secuelas de
los ‘planes E', a algiin fondo euro-
peo al desarrollo u otra subven-
cion quién sabe de donde yde qué
condicion.
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